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Abstract of DE4306451 

Folding roof in which the guide rails (8), in order to match the contour of a trapezoidal roof opening (2) in the fixed roof s 
not arranged to run parallel to each other. The sliding elements (9,9a,9b,9c, and 10a,10b,10c) have supports (22,23) in 
the guides in engagement with the guide rails. 

The struts (4,6a,6b l 6c and 8a,7b,7c) which fit into the supports move outwards relative to the slide elements on a movei 
the broad to the narrow face side of the roof opening. 

USE/ADVANTAGE - Folding roof linkage for vehicle allows the use of a strongly curved roof made from a flexible mater 
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© Faltdach eines Fahrzeuges 

© Die Erfindung betrifft ein Faltdach eines Fahrzeuges mit 
einem Verdeck aus flexiblem Material, verschiebbaren Quer- 
spnegein und Zwischenspriegein sowie aus Fuhrungsschie- 
nen aushebbaren Faitspriegeln. Das erflndungsgemaSe Falt- 
dach soil auch bar starker Dachwolbung und nicht parallelen 
Fuhrungsschienen verwendbar sein. Zu diesem Zweck sind 
Gleitelemente, die fur eine Langsverschiebbarkeit der Sprte- 
gel in den Fuhrungsschienen gefuhrt sind, mlt zusatzlichen 
Lagerungen versehen, die eine Relativbewegung der Sprie- 
gel zu den Gleitelementen nach auSen ermoglicht. Es wird 
femer ein faltbares Gliederband beschrieben, das besonders 
vorteilhaft mit einfachen Mitteln eine geregelte Faltenbil- 
dung ermoglicht. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltdach eines 
Fahrzeuges zum wahlweisen VerschlieBen oder zum 
wenigstens teilweisen Freigeben einer in einer festen 
Dachhaut vorgesehenen Dachaffnung gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. Sie betrifft feraer 
ein faltbares Gliederband gemaB Anspruch 11, das be- 
vorzugt bei einem erfindungsgemaB ausgebildeten Falt- 
dach einsetzbar ist, jedoch darflberhinaus audi bei an- 
deren Faltdachern. 

Ein gattungsgemaBes Faltdach mit einem Verdeck 
aus flexiblem Material, das an einem vorderen Quer- 
spriegel, einem hinteren Querspriegel sowie wenigstens 
emem zwischen diesen angeordneten Faltspriegel befe- 
stigt ist, und bei dem auch ferner bei einem Offnungs- 
vorgang in FOhrungsschienen verbleibende Zwischen- 
spriegel vorgesehen sind, ist aus der DE-PS 9 16 497 be- 
kannt Dieses Faltdach weist zwei parallele FOhrungs- 
schienen auf, die nahe ihrem hinteren Ende an der Ober- 
seite eine einzige Aussparung aufweisen, durch die sich 
beim Offnung zun&chst der hintere Faltspriegel und 
dann der Reihe nach auch alle davorliegenden Qber die 
feste Dachhaut erheben. Zum Einbau in stark gewdlbte 
und/oder trapezfarmig der Dachkontur angepaBte Da- 
cher ist dieses Dach nicht geeignet 

Aus der DE-PS 8 19 639 ist ein nicht gattungsgema- 
Bes Schiebedach mit nicht parallelen FQhrungsschienen 
bekannt, bei dem ein verschiebbares festes Dachteil auf 
Grund seiner Flexibilitat beim Nachhintenschieben ei- 
nen Breitenausgleich dadurch vornimmt, daB es sich 
starker nach oben aufwelbt Abgesehen von dem un- 
gUnstigen optischen Eindruck, den ein derartiges gedff- 
netes Schiebedach vermittelt, ist mit einem solchen 
Dach auf Grund des unter dem aufgewdlbten Dach an- 
greifenden Fahrtwindes ein Fahren bei mittleren oder 
haheren Geschwindigkeiten nicht maglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Falt- 
dach der oben genannten Art bereitzustellen, das auch 
bei starken Dachw6Ibungen und/oder nicht parallelen 
FOhrungsschienen einsetzbar ist Darttberhinaus soil 
durch ein neuartiges, die Spriegel verbindendes Glie- 
derbandsystem ein einfaches, geordnetes Auf- und Zu- 
falten ohne zusfitzliche Steuermittel ermdglicht werden. 

Diese Aufgaben werden erfindungsgemafi durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 bzw. die zweite Tei- 
laufgabe durch die Merkmale des nebengeordneten Pa- 
tentanspruchs 1 1 gel6st 

Dadurch, daB die die Fait- und Zwischenspriegel la- 
gernden Gleitelemente zusatzlich zu ihren mit den FOh- 
rungsschienen im Eingriff stehenden GleitfUhrungen 
Lagerungen aufweisen, an denen sich die Spriegel bei 
einem Dach mit nicht parallelen FOhrungsschienen bei 
einer Bewegung von der breiten zur schmalen Stirnseite 
der Dachaffnung hin relativ zu den Gleitelementen nach 
auBen bewegen kannen, ist eine Anpassung an nahezu 
jede Dachkontur moglich. 

In einer bevorzugten AusfOhrungsform sind die Lage- 
rungen an den Gleitelementen als quer zur Fahrzeug- 
langsachse verlaufende FOhrungen ausgebildet 

In einer alternativen Ausgestaltung sind die Lagerun- 
gen an den Gleitelementen der Zwischenspriegel als 
Schlitze ausgebildet, in denen nahe dem auBeren Ende 
an den Zwischenspriegeln angelenkte Ausstellhebel mit 
ihrem anderen Ende drehbar gelagert und in Offnungs- 
richtung des Verdecks mit einer quer zur Fahrtrichtung, 
vorzugsweise nach auBen und optional einer nach oben 
gerichteten Komponente bewegbar sind Mittels einer 



derartigen, mit Ausstellhebeln versehenen Anordnung, 
bei der die Zwischenspriegel beim Offnen mit angeho- 
ben werden, kann das Verdeck auch an den Zwischen- 
spriegeln befestigt werden. Dadurch ist in alien Zwi- 
5 schenzustfinden beim Offnen des Verdecks stets eine 
hinreichende Verd ckspannung vorhanden, so daB kein 
Flattern der Verdeckfalten auftritt In geschlossenem 
Zustand ist bei Befestigung des Verdecks sowohl an den 
Fait- als auch an den Zwischenspriegeln auf Grund der 
io kurzen Abstande der Verdeckbefestigung an den Sprie- 
geln ein seitliches Eingreifen wirksam verhindert 

Bei der ersten vorteilhaften Variante mit quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung veriaufenden GleitfUhrungen 
fOr die Spriegel ist es vorteilhaft, wenn in den Fuhrungs- 
15 schienen in Offnungsrichtung des Verdecks fflr jedes der 
die Faltspriegel fOhrenden Gleitelemente urn einen ge- 
nngen Weg von der Grundposition bei geschlossenem 
Verdeck versetzt eine Aussparung vorhanden ist, die 
den Durchtritt des Faltspriegels bereits nach kurzem 
20 Gleitweg erm8glicht Dadurch wird ein unn6tig langes 
Gleiten der Verdeckseitenkanten auf der umgebenden 
festen Dachhaut vermieden, das bei herkammlichen 
Faltdachern hauflg zu vorzeitigem Verkratzen des 
Lacks bzw. Durchscheuera des Verdecks fOhrt Bei einer 
25 solchen Anordnung ist es ferner vorteilhaft, daB die 
Faltspriegel mit den ihnen zugeordneten Gleitelemen- 
ten bei Erreichen ihrer Position unter der jeweiligen 
Aussparung vor dem Abheben aus den FQhrungsschie- 
nen mittels eines Rastmechanismus verrastet werden. 
30 Durch diese MaBnahme ist gewahrleistet, daB sich beim 
SchlieBen des Verdecks die Gleitelemente wieder sicher 
durch die Aussparungen in die FOhrungsschienen einfa- 
deln. Fflr eine solche Verrastung der Faltspriegel mit 
. den Gleitelementen ist vorteilhaft ein selbsttatig arbei- 
35 tender Rastmechanismus etwa in Form eines Kugel- 
druckmechanismus verwendbar. 

Ein besonders sicheres Aus- und Einfadeln der Falt- 
spriegel-Gleitelemente wird dadurch erreicht, daB der 
hintere Querspriegel mit der festen Dachhaut verbun- 
40 den ist und mit dem hinteren Zwischenspriegel Ober 
eine in Offnungsrichtung des Verdecks wirkende Zugfe- 
der verbunden ist, die letzteren bei Beginn der Verdeck- 
affhung urn den kurzen Weg der Faltspriegel-GIeitele- 
mente zu ihren Aussparungen nach hinten zieht Die 
45 Anlenkung der Zugfeder erfolgt dabei besonders vor- 
teilhaft Ober die Ketten aus Gliederbandern, so daB bei 
einem Lasen des vorderen Querspriegels vom Rahmen 
alle Faltspriegel-GIeiteiemente unter die ihnen zuge- 
ordnete Aussparung gezogen werden. Somit kann mit 
so dem Anlaufen des Antriebes fOr ein Verschieben des 
vorderen Querspriegels nach hinten sofort mit der Bil- 
dung der ersten Falte begonnen werden. Beim Schlie- 
Ben wird durch die Zugfeder gewahrleistet, daB die Falt- 
spriegel-GIeiteiemente bis zum Eintauchen in die FOh- 
55 rungsschiene Qber den Aussparungen bleiben. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 
dung sieht vor, daB sich die Nebengelenke, an denen 
zwei Gliederbander im Bereich der Faltspriegel gelen- 
kig miteinander verbunden sind, auBer beim vorderen 
60 Faltspriegel im aufgefalteten Zustand unterhalb der 
Faltspriegel befindea Durch diese MaBnahme wird er- 
reicht, daB die nach unten durchhSngenden Verdecksch- 
laufen stets einen hinreichenden Abstand zur festen 
Dachhaut haben, wodurch ein Schleifen auf derselben 
65 verhindert wird. 

Eine weitere verdeckschonende MaBnahme, die ins- 
besondere bei einem voriiegendem Faltdach, vorteilhaft 
jedoch auch bei jedem anderen Faltdach einsetzbar ist, 
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liegt darin, zwischen hinterem Zwischenspriegel und 
hinterem Querspriegel einen vorzugsweise am letzteren 
gelagerten, mit einer nach oben gerichteten federnden 
Vorspannung an der Innenseite des Verdecks anliegen- 
den, ein Einquetschen des hinteren Verdeckteils beim 
Falten verhindernden Verdeckausheber anzuordnen. 
Durch diesen Verdeckausheber, der rein auf Grund ei- 
ner Feder ohne zusitzliche mechanische Teile selbstta- 
tig arbeitet, wird bei Nachlassen der Verdeckspannung 
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Nebenfalte nach oben gebiidet, die wirksam verhindert, 
daB sich das Verdeck zwischen ietzter Falte und fester 
Dachhaut einquetscht 

Insbesondere zur Verwendung bei einem erfindungs- 
gemafi ausgebildeten Faltdach, jedoch auch bei anderen 
Gegenstanden, die eine geregelte Faltenbildung mit ein- 
fachen Mitteln erfordern, ist ein faltbares Gliederband 
geeignet, das aus einer Kette von flachen, in sich steifen 
streifenformigen Gliedern besteht, von denen zwei sich 
benachbarte Glieder abwechselnd uber ein einfaches 
scharnierartiges Nebengelenk oder ein Hauptgelenk 
verbunden sind, bei welch letzterem fur jedes der daran 
angelenkten Glieder ein an einem TrSger befestigtes 
Lager sowie eine zwischen diesen Lagern angeordnete 
wippenformige SperrkJinke vorgesehen ist, die das in 25 
Bewegungsrichtung hintere GUed durch Zusammenwir- 
ken mit einem an diesem in Bereich des Lagers vorgese- 
henen kreisringsegmentformigen Sperrgiiedes solange 
in einer gestreckten Lage gegen ein Auffalten blockiert, 
bis das in Bewegungsrichtung davorliegende Glied 30 
durch seine eigene Auffaltbewegung ein ebensolches 
Sperrgiied in eine Position gedreht hat, die eine 
Schwenkbewegung der Sperrklinke ermoglicht Ein der- 
artiges faltbares Gliederband ermdglicht mit einfach 



Fig. 3 einen Teillangsschnitt im Bereich des Glieder- 
bandes mit der Arretierung des Faltdachs am vorderen 
Rahmenquerholm, 

Fig. 4 einen schematischen Querschnitt durch ein 
Gleitelement eines Faltspriegels mit einer Rasteinrich- 
rung, 

Fig. 5 einen Teillangsschnitt durch die Anlenkung des 
hinteren Zwischenspriegels am hinteren Querspriegel, 
Fig. 6 einen Teillangsschnitt durch ein Hauptgelenk 



glieder eine Verriegelung aller an den Haupt- und Ne- 
bengelenken miteinander verbundenen Spriegel in ge- 
streckter Lage und zum anderen ein geregeltes Auffal- 
ten in der Bewegungsrichtung des ersten angetriebenen 
Spriegels beginnend, so daB jeweils eine vollendet aus- 
gefQhrte Auffaltbewegung zweier in einem Nebenge- 
lenk miteinander verbundener Spriegel die Bedingung 
dafilr schafft, daB das nachste Gliederbandpaar fur eine 
Auffaltbewegung entriegelt wird. 

Bei Verwendung in Verbindung mit einem erfin- 
dungsgemaB ausgebildeten Faltdach sind diese Neben- 
gelenke den Faltspriegeln und die Hauptgelenke den 
Zwischenspriegeln zugeordnet 
Ein Hauptgelenk eines solchen faltbaren Gliederban- 



schlossenem Verdeck, 

Fig. 7 einen Teillangsschnitt durch das Hauptgelenk 
gemaB Fig. 6 nach Bildung der davoriiegenden ersten 
Verdeckfalte, 

Fig. 8 die schematische Draufsicht auf eine zweite 
AusfOhrungsvariante eines Faltdaches unter Weglas- 
sung der Faltspriegel und 

Fig. 9 den Teilquerschnitt durch ein Gleitelement ei- 
nes Zwischenspriegels gemaB der Schnittlinie IX-IX in 
Fig. 8. 

In Fig. 1 ist mit 1 die feste Dachhaut eines Fahrzeug- 
daches bezeichnet, das in Fahrtrichtung gesehen vorne 
breiter als hinten ist und dementsprechend insgesamt 
eine trapezformige Flache bildet In die feste Dachhaut 
1 ist eine Dachdffnung 2 eingeschnitten, die durch das 
Verdeck 3 (Kg. 2) eines Faltdachs verschlieBbar und 
durch Offnung von vorne her weitgehendst freilegbar 
ist Das gesamte Faltdach ist an einem Dachrahmen 11 
angeordnet, der in die feste Dachhaut 1 eingesetzt ist 
und mit seiner Innenkante die freie Dachdffnung 2 be- 
stimmt Das Verdeck 3 ist mit einem mit einem vorderen 
Querspriegel 4 verbundenen Teil 15, mit einem hinteren 
Querspriegel 5 und mit drei, zwischen diesen beiden 
angeordneten Faltspriegeln 6a, 6b, 6c, verbunden. Zwi- 
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der Trfcger des Hauptgelenks den jeweiiigen Zwischen- 
spriegel unter Anpassung an dessen Form von unten her 
umgibt und zwei sich horizontal etwa in halber Hohe 
des Zwischenspriegels nach vorn und hinten erstrecken- 
de Schenkel aufweist, an denen je ein Lager far ein 
Gliederbandelement angeordnet ist Die Sperrklinken 
des faltbaren Gliederbandes sind entweder an diesen 
Trager oder alternativ dazu in einer bevorzugten Aus- 
fahrungsform mittels einer Ausklinkung an der Unter- 
seite der Zwischenspriegel im Inneren derselben gela- 
gert 

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung an Hand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 die schematische Draufsicht auf eine Halfte ei- 
nes Faltdachs unter Weglassung des Verdecks, 

Fig. 2 einen Langsschnitt in Hdhe des Gliederband- 
elements im hinteren Teil des Daches bei vollstandig 
geoffnetem Verdeck, 



hmterem Faltspriegel 6c und hinterem Querspriegel 5 
erstreckt sich jeweils ein ebenfalls quer zur Fahrtrich- 
tung verlaufender Zwischenspriegel 7a, 7b, 7c. Diese 
Zwischenspriegel 7a, 7b und 7c weisen beim ersten Aus- 
40 ruhrungsbeispiei gemaB Fig. 1 bis 7 keine Verbindung 
zum Verdeck 3 auf. 

Der vordere Querspriegel 4 und die Zwischenspriegel 
7a, 7b, 7c sind seitlich in Gleitelementen 9, 9a, 9b, 9c 
gelagert, die ihrerseits wiederum an seitlich der Dach- 
45 dffnung 2 am Rahmen 11 angeordneten Fuhrungsschie- 
nen 8 langs verschiebbar gelagert sind Auf Grund der 
trapezfdrmigen Form des gesamten Daches sowie der 
daran angepaBten Dachdffnung 2 laufen diese Fuh- 
rungsschienen 8 nicht parallel zueinander, sondern von 



Trapezes zu. Da sich die Gleitelemente 9, 9a, 9b, 9c bei 
einer Offnung des Verdecks von vorne nach hinten bei 
ihrer Langsverschiebung in den Fuhrungsschienen 8 der 
Fahrzeugmitte annahern, sind die von ihnen gelagerten 
Spriegel 4, 7a, 7b und 7c mit ihren Enden in quer zur 
Fahrtrichtung verlaufenden Gleitfuhrungen verschieb- 
bar gelagert 

Auch die Faltspriegel 6a, 6b und 6c sind seitlich an 
Gleitelementen 10a, 10b, 10c gelagert die an den Fuh- 
rungsschienen 8 langs verschiebbar gelagert sind. Von 
der in Fig. 1 gezeigten Grundstellung mit geschlosse- 
nem Verdeck 3 ausgehend befindet sich in geringem 
Abstand hinter jedem Gleitelement 10a, 10b, 10c an der 
Fuhrungsschiene 8 in deren oberer Abdeckung eine 
65 Aussparung 12a, 12b, 12c, deren GrdBe so bemessen ist, 
daB sie den Durchtritt der Gleitelemente 10a, 10b, 10c 
gestatten. Wie vergrdBert in Fig. 4 dargestellt und wei- 
ter unten detaiiliert beschrieben, konnen auch die Enden 
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der Faltspriegel 6a, 6b, 6c in den jeweiligen Gleitele- 
menten 10a, 10b, 10c quer zur Fahrtrichtung verschieb- 
bar geiagert sein. Da der Verschiebeweg der Gleitele- 
mente 10a, 10b, 10c auf den kurzen Weg von der in 
Fig. I gezeigten Grundsteliung bis zum Erreichen der 5 
unmittelbar dahinterliegenden Ausspamng 12a, 12b " 
bzw. 12c beschrankt ist, legen die Enden der Faltspriegel 
6a, 6b, 6c in den entsprechenden Gieitfuhrungen der 
Gleitelemente 10a, 10b, 10c zum Ausgleich dieser 
Langsverschiebung nur einen geringen Querverschie- !0 
beweg zurtlck. Bei einer geringen Breitenveranderung 
der Dachdffnung 2 kdnnen die Faltspriegel 6a, 6b, 6c 
auch starr an den Gleitelementen (10a, 10b, 10c) befe- 
stigt werden. Der Ausgleich erfolgt dann Qber das La- 
gerspieL j5 

Der vordere Querspriegel 4 ist mit dem dahinterlie- 
genden Faltspriegel 6a ebenso wie der Zwischensprie- 
gel 7a mit dem darauffolgenden Faltspriegel 6b und der 
Zwischenspriegel 7b mit dem dahinterliegenden Falt- 
spriegel 6c aber ein ein Teil einer Gliederbandkette 2 o 
bildendes Gliederbandelement 14 verbunden. Der vor- 
dere Faltspriegel 6a ist mit dem dahinterliegenden er- 
sten Zwischenspriegel 7a, der zweite Faltspriegel 6b mit 
dem dahinterliegenden Zwischenspriegel 7b und der 
hintere Faltspriegel 6c mit dem hinteren Zwischensprie- 25 
gel 7c aber ein Gliederbandelement 13 verbunden, wo- 
bei sich die Gliederbandelemente 13 von den Glieder- 
bandelementen 14 nur im Bereich ihrer Lagerungen un- 
tcrscheiden. Diese Unterschiede werden weiter unten in 
Verbindung mit der Beschreibung der Fig. 6 und 7 de- 30 
tailliert herausgearbeitet 

Am vorderen Querspriegel 4 ist ein SchlieBteil 15 
schwenkbar angelenkt, das im geschlossenen Zustand 
der Verbindung des Faltdaches mit dem vorderen Quer- 
holm des Dachrahmens 11 dient Im Detail ist diese 35 
Verbindung in Fig. 3 gezeigt 

Der hintere Zwischenspriegel 7c ist mit dem hinteren 
Querspriegel 5, welcher mit dem festen Dach 1 verbun- 
den ist, Qber eine insgesamt mit 16 bezeichnete hintere ' 
Anlenkung verbunden, die detailliert weiter unten in 40 
Verbindung mit der Beschreibung der Fig. 5 erlautert 
wird. 

Am Gleitelement 9 des vorderen Querspriegels 4 ist 
ein Antriebskabel 18 befestigt, das mit einem, in der 
Mitte des vorderen Querholms des Dachrahmens 11 45 
angeordneten Antrieb 19 in Eingriff steht und zur Ober- 
tragung von Zug- und Druckkrfiften drucksteif am 
Dachrahmen 11 gefQhrtist 

Die Gliederbandelemente 14 bzw« 13 bilden miteinan- 
der im Bereich der Faltspriegel 6a, 6b, 6c einfache schar- 50 
nierartige Nebengelenke 27. Am vorderen Querspriegel 
4 sowie an den Zwischenspriegeln 7a, 7b, 7c sind sie 
etnzeln an speziell ausgebildeten Lagern angelenkt und 
bilden mit ihren zwei einander benachbarten Lagerun- 
gen 29 und 30 (Fig. 6 und 7) ein Hauptgelenk 28. 55 

In Fig. 2 sind diese Hauptgelenke nur schematisch 
angedeutet, detailliert ist ihre Ausbildung in den Fig. 6 
und 7 dargestellt Fig. 2 zeigt, daB der hintere Quer- 
spriegel 5 aber eine Einstelivorrichtung 17 mit dem hin- 
teren Bereich der festen Dachhaut 1 verbunden ist Die- 6 o 
se EinsteUvorrichtung 17 erlaubt mittels eines Gewindes 
mit entsprechenden Kontermuttern eine Einsteliung des 
hinteren Querspriegejs 5 in Fahrzeuglangsrichtung zur 
Spannung des Verdecks. 

Wie Fig. 2 ferner zu entnehmen ist, ist im Bereich des 65 
hinteren Querspriegels ein Verdeckausheber 36 federnd 
geiagert, der sich stets an die Innenseite des Verdecks 3 
anlegt und ausgehend von seiner mit 36' bezeichneten 



Grundposition bei geschlossenem Verdeck bei Offnung 
desseiben dafQr sorgt, daB sich im Bereich hinter der 
letzten Hauptfalte, ausgehend vom hinteren Faltsprie- 
gel 6b, eine zusatzliche kleine Nebenfalte des Verdecks 
3 bildet, wodurch ein Einquetschen des Verdecks 3 zwi- 
schen hinterem Zwischenspriegel 7c und hinterem 
Querspriegel 5 wirksam verhindert wird 

Der Fig. 2 ist zu entnehmen, daB die Anordnung des 
vorderen Faltspriegels 6a bezOglich des unmittelbar be- 
nachbarten Nebengelenks 27 in Abweichungzu den da- 
hinterliegenden Faltspriegel 6b und 6c so gewahlt ist, 
daB bei gedffnetem Verdeck 3 der vordere Faltspriegel 
6a unterhalb des ihm zugeordneten Nebengelenks 27, 
die Faltspriegel 6b und 6c dagegen oberhalb der ihnen 
zugeordneten Nebengelenke 27 liegen. Durch diese An- 
ordnung ist gewahrleistet, daB auch die beiden hinteren 
Verdeckschlaufen in hinreichender Hdhe Qber der fe- 
sten Dachhaut 1 gehalten werden. 

Aus Fig. 3 ist die Verriegelung des Faltdaches gegen- 
Cber dem Dachrahmen 11 ersichtiich. Ein am vorderen 
Querspriegel 4 angelenktes SchlieBteil 15, an dem auch 
die Vorderkante des Verdecks 3 befestigt ist, ffihrt ge- 
gen Ende der SchlieBbewegung des Verdecks 3 mit ei- 
nem Riegelbolzen 20 in eine am vorderen Querholm des 
Dachrahmens 11 befestigte Kulisse 21 und wird bei wei- 
terem Nachvornefahren durch deren abfallende Kulis- 
senbahn nach unten gezogen. Dabei legt sich die Vor- 
derkante des SchlieBteils 15 mit der Vorderkante des 
Verdecks 3 von oben her dichtend auf den Dachrahmen 
11. Bei emem Offnungsvorgang gleitet der Riegelbolzen 
20 entsprechend umgekehrt an der ansteigenden Flanke 
der Kulisse 21 nach oben, hebt dabei die Vorderkante 
des Verdecks von der festen Dachhaut 1 ab und gibt 
somit das gesamte Verdeck 3 fQr die weitere Offnung 

In Fig. 4 ist die Lagerung eines Faltspriegels 6a in 
dessen Gleitelement 10a fur den Fall eines grSBeren 
Verschiebeweges des Gieitelements bis zum Austreten 
aus der Ausspamng 12a schematisch dargestellt Das 
Gleitelement 10a befindet sich in einer gegenttber der 
Grundposition bei geschlossenem Dach urn einen Weg 
Xi (Fig. 1) nach hinten verfahrenen Position, bei der es 
erne Ausspamng 12a in einer nach oben weisenden Ab- 
deckung der Fahrungsschiene 8 erreicht hat Das Ende 
des Faltspriegels 6a hat sich von seiner gestrichelt ange- 
deuteten Position bei diesem kurzen Verschiebeweg urn 
em gennges StQck weiter nach auBen veriagert Wah- 
rend im Endbereich des Faltspriegels 6a an einer Au- 
Benwand desseiben eine muldenffirmige Vertiefung 
vorgesehen ist, weist das Gleitelement in der dieser 
Mulde zugewandten Seitenwand der Gleitfflhmng 23 
em Rastelement 24 in Form eines KugeldmckstQcks auf, 
das mit einer federnd vorgespannten Kugel, die voll- 
standig in das Gleitelement 10a eindrilckbar ist, m dieser 
Position des Faltspriegels 6a in die Mulde einrastet und 
dadurch Gleitelement 10a und Faltspriegel 6a unver- 
schiebbar miteinander verrastet Durch diese Verra- 
stung wird sichergestellt, daB das mit dem jeweiligen 
Faltspriegel 6a nach oben schwenkende Gleitelement 
10a (Fig. 2) beim SchlieBvorgang auf Grand der eindeu- 
tigen Position mit Sicherheit wieder in die Ausspamng 
12a der FQhrungsschiene 8 eintaucht Eine derartige An- 
ordnung mit verrastenden Gleitelementen 10a, 10b, 10c 
1st besonders fUr eine Variante geeignet, bei der sich die 
erste Falte hinten bildet, und bei der die vorderen Falt- 
spriegel 6a, 6b bis zu einer weit hinten-liegenden Aus- 
spamng der Filhrungsschienen verfahren werden, bevor 
sie ausheben. 
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In Fig. 5 ist die hintere Anlenkung des hinteren Zwi- 
schenspnegels 7c am hinteren Querholm des Dachrah- 
mens 11 schematisch gezeigt Am hinteren Zwischen- 
spnegel 7c ist an dessen der Vorderkante der Dachdff- 
nung 2 zugewandten Seite ein Gliederbandeiement 13 
analog zu der weiter unten folgenden Beschreibung der 
Kg 6 und 7 gelagert An einem der Hinterkante der 
Dachdffnung 2 zugewandten Teil 26c eines am hinteren 
Zwischenspriegel 7c befestigten Tragers ist eine Buchse 
16a nut einem in ihrem Inneren quer verlaufenden Bol- 
zen angeordnet Diese Buchse 16a taucht in eine Buchse 
16b von etwas grdBerem Durchmesser ein, die am hinte- 
ren Querholm des Dachrahmens 11 befestigt ist und in 
ihrem Inneren ebenfalls einen quer-verlaufenden Lager- 
bolzen aufweist. An h^H^n r ?» • 
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durch durch Anlage des Schenkels 31b am AuBenum- 
fang des Sperrgliedes 33 ein ungehindertes Aufschwen- 
ken des Gliederbandelementes 13 ermSglicht, gleichzei- 
tig durch Anliegen des Schenkels 31c am Umfang des 
Kreisnnges des Lagers 30 jedoch durch Blockieren des 
Sperrgliedes 32 ein Auffalten des Gliederbandelemen- 
tes 14 verhindert, ist in Kg. 7 das gleiche Hauptgelenk 
nach Bildung der ersten Falte gezeigt Dabei hat sich das 
Ghederbandelement 13 urn das Lager 29 in einer 
to Schwenkbewegung nach oben bewegt Das dabei mit- 
schwenkende Sperrglied 33 ermdglicht nach Beendi- 
gung der Faltenbildung des Gliederbandelementes 13 
dem Schenkel 31b der Sperrklinke 31 die Annaherung 

Ende einer Zugfeder 16c emaehtaeL^e dfe R?X^r« " 7 ^ abel , f.^'sende ; genngfugige Schwenkbewegung 
mitsamt dem daran fSSSSS^zSSSSSSi Ber SSf*? ? T* 1 * Schenkel 31 * au 

gel 7c gegen einen von def StinSache der BuSe 16b em Au^Sn^L SWW 32 gebracht> wodurch 
gebildete AnschlagflSche 16d zieht Der We* h~ w;- ™JTn I ? des Gliederbandelementes 14 erm6glicht 

Buchseieabiszum^cUga^t^ , %^T U i^jW M ™ M *^ 



hinten zu Ziehen, der den Gleitelementen 10a, 10b 10c 
der Faltspriegel 6a, 6b, 6c ermdglicht, sich unter die 
betreffende Ausspamng 12a, 12b, 12c der Fuhrungs- 
schiene 8 zu bewegen. Beim SchlieBen des Verdecks 3 
werden die Gleitelemente 10a, 10b, 10c durch die Feder 
16c so ange hmten gehalten, bis sie in die Aussparune 
12a, 12b, 12c eingetaucht sind 

In Fig. 6 und 7 ist ein Hauptgelenk 28 im Bereich des 
ersten Zwischenspriegels 7a im Detail zur Verdeutli- 

frill nor i\f*T c*»lk «.^w \* -ri i. «... 
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Chung der selbst«ti g g^egelten MtenbUdung gezeigt 35 SSS ST 1 * h SC ^ g MCh ° ben 
Am Zwischenspriegel 7a & ein Trager 26 fiKE 35 25^? ^T^l^.^. ^ .«?«■ Anlen- 



Am Zwischenspriegel 7a ist ein Trager 26 derart befe- 
stigt, daB er diesen unter Anpassung an dessen Form 
von unten her umgibt Etwa auf halber H6he des Zwi- 
schenspriegels 7a weist der Trager 26 nach vorne und 
nach hinten weisende horizontale Schenkel 34 bzw. 35 
auf, an denen kreisringf6rmige Lager 29 bzw. 30 befe- 
stigt sind In die Augen der Lager 29 bzw. 30 greifen 
Lagerbolzen ein, die mit den Gliederbandelementen 13 
bzw. 14 verbunden sind An dem von vorne kommenden 



rungsform, wie in den Fig. 1 bis 7 gezeigt, beschrieben 
werden. Ausgehend von der Grundposition mit se- 
schlossenem Verdeck gemaB Fig. 1 wird der Antrieb 19 
in erne Rechtsdrehung versetzt, wodurch das Antriebs- 
kabel 18 den vorderen Querspriegel 4 mittels des diesen 
zugeordneten Gleitelementes 9 nach hinten zu schieben 
oegmnt Dabei fahrt zum einen der Riegelbolzen 20 wie 
in Fig 3 gezeigt, an der Kulisse 21 nach oben 'und 
schwenkt das SchlieBteil 15 in eine schrag nach oben 
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kung 16 mit der darin enthaltenen Zugfeder 16c auf 
Grund der steifen AusfQhrung der Gliederbandkette 13 
14 ermoghcht, den gesamten Verband aus Spriegeln 4 
6a, 6b, 6c, 7a, 7b, 7c und Gliederbandketten 13, 14 urn 
einen Betrag Xi (Fig. 1) nach hinten zu Ziehen, bei dem 
die Gleitelemente 10a, 10b, 10c der Faltspriegel 6a, 6b 
6c unter die Aussparungen 12a, 12b, 12c in den Fuh- 
rungsschienen 8 geraten. Die Faltspriegel 6a, 6b, 6c sind 
somit frei fQr ein Ausschwenken aus der FOhrungsschie- 



Gliederbandelement 13 ist ein als Kreisringsegment 45 neTnachoben" 

XSS2Z\ ^esehen, das oie^eis-. tSS^ta. Nachhintenschieben des vorde- 



nngfdrmige Lagerung 29 an einen Teil des Umfangs 
umgibt Am nach hinten fQhrenden Gliederbandeiement 
14 ist ein ebenso kreisring-segmentformiges SperrgUed 
32 yorgesehen, das den Kreisring des Lagers 30 an einen 
Teil des Umfangs umgibt Der Trager 26 und der Zwi- 
schenspriegel 7a weisen an ihrer Unterseite eine Aus- 
klmkung auf, durch die ein nach oben weisendes Lager- 
teil einer msgesamt mit 31 bezeichneten Sperrklinke ins 



- ; „ .^umuiiHuuucucn aes vorae- 

™ n Querspnegels 4 fallen sich die Gliederbandelemente 
14 und 13 zwischen vorderem Querspriegel 4 und er- 
stem Zwischenspriegel 7a nach oben auf und nehmen 
so dabei den im Bereich des Nebengelenkes 27 angeordne- 
ten ersten Faltspriegels 6a mit nach oben. Ist dieser 
Vorgang der Bildung der ersten Falte abgeschlossen 
(f «g- 1), so beginnt nach Freigabe des Sperrgliedes 32 
inner^ ^des ^Zwi^msprfegds "awZeSS ^ ^^inke 31 in gleicher Weise die Bildung 

schwenkbar vO»wSSSS!SSSSSS^aZ 55 S"? F ^ te . z ^ schen <**™ Zwischenspriegel 7a 
einer Wip P elus#ebildet und weist auBer dem ^Jr^ • m z Yf ^nspriegel 7b. Wenn diese Ibge- 

31a zwei sich ia'SSSSStaSSSS 29 ^ ^ be Weiterem Nachhintenschieben 

erstreckendeSchenke 31b bzw 31c auf S ^ S?"^*** 4 ^hen zweitem Zwi- 

Sperrldinke 31 und Lager * bzw 30 sind von ihren . J-B wlged eTritt ^SSSBff 8- ? * 

Au^e^^r^^ 65 P ie k s Jadurch gewahrleiste, daB an den Haupt- 

gestreckter Lage de. G&ef^£ bStoSj? ithtt^ *S «*" uad fY eiten FaJt " *e Schenkel 
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mittels des Sperrgliedes 33 einer Schwenkbewegung 
des am Lager 29 angelenkten Gliederbandelementes 13 
verhindern, wfthrend im Bereich des hinteren Zwischen- 
spnegels 7c auf Grand des Fehlens einer solchen Sperr- 
klinke em ungehindertes ZurQckbilden der dritten Falte 5 
gewfihrleistet ist Die Zugfeder 16c der hinteren Anlen- 
kung 16 sorgt beim SchlieBen dafQr, daB die Faltspriegel 
6a, 6b, 6c mit den daran befestigten Gleitelementen 10a, 
10b, 10c beim SchlieBen eindeutig in die Aussparungen 
12a, 12b, 12c der FQhrungsschiene 8 eintauchen. Erst im in 
tetzten TeH der SchlieBbewegung, bei dem sich auch der 
Riegelbolzen 20 fiber die Kulisse 21 nach unten bewegt 
und das SchlieBteil 15 in bfindige Anlage am Rahmen 11 
bnngt, wird die Zugfeder 16c wieder in ihre gespannte 
Ausgangslage gemafi Fig. 5 zurQckbefdrdert 15 

In den Fig. 8 und 9 ist eine zweite Variante fQr ein 
Faltdach (Verdeck 43) mit trapezfdrmigen FQhrungs- 
schienen dargestellL Bei diesem ist in eine feste Dach- 
haut 41 ein Dachrahmen 51 eingesetzt, an dem zu bei- 
den Seiten mchtparallele FQhrungsschienen 48 angeord- 20 
net smd. In diesen FQhrungsschienen 48 sind Gleitele- 
mente 50 langs verschiebbar gefQhrt, von denen nur das 
vordere Gleitelement 50a, an dem der vordere Quer- 
spriegel 44 angelenkt ist, dargestellt ist Das in der zwei- 
ten Variante gezeigte Faltdach verfQgt darilberhinaus 25 
analog zum ersten Ausfuhrungsbeispie! nicht gezeigte 
Faltspriegel und einen nicht gezeigten hinteren Quer- 
spnegel. Der gesamte Spriegelverbund wird auch hier 
durch erne nicht gezeigte Gliederbandkette analog zum 
ersten AusfQhrungsbeispiel bezQglich seiner Faltenbil- 30 
dung gesteuert In Abweichung zum ersten AusfQh- 
rungsbeispiel werden bei dieser zweiten Variante je- 
doch der vordere Querspriegel 44 und die Zwischen- 
spriegel 46 nach oben herangehobea Dabei verbleiben 
die Gieitelemente 50 in den Filhrungsschienen 48. Die 35 
Gieitelemente weisen, wie am Beispiel des Gleitele- 
ments 50a in Fig. 9 gezeigt, einen schrag nach oben und 
auBen genchteten Schlitz 53 auf, in dem ein Ausstellhe- 
bel 47 an einer Drehachse 54 schwenkbar gelagert ist In 
der in Fig. 8 im Hnken Teil gezeigten Grundposition bei 40 
geschlossenem Verdeck Hegt der Ausstellhebel 47 paral- 
lel zu den FQhrungsschienen 48 mit seinem freien Ende 
nach vorne gerichtet im Schlitz 53. Das freie Ende des 
Ausstellhebels 47 ist mittels eines Kugelgelenkes 52 am 
aufieren Ende des Zwischenspriegels 46a befestigt Wird 45 
bei diesem Faltdach mittels des nicht gezeigten Glieder- 
bandsystems durch die entsprechenden Sperrglieder 
und Sperrklinken im Hauptgelenk eines Zwischensprie- 
gels die Bildung der ersten Falte ermSglicht, so ffihrt 
dabei der Ausstellhebel 47 das ftuBere Ende des Zwi- 50 
schenspriegels 46a durch seine FQhrung in Schlitz 53 
nach auBen und oben in die in Fig. 9 gezeigte Lage. 
Diese Position ist auch im rechten Teil der Fig. 8 sche- 
matisch dargestellt Wie dort zu ersehen ist, wird die 
unterschiedliche Breite der Zwischenspriegel 46a, 46b 55 
und 46c dort durch ein unterschiedlich starkes Aus- 
schwenken der mit ihnen Qber Kugelgelenke 52 im Ein- 
gnff stehenden Ausstellhebel 47 ausgeglichen. Zur Un- 
tcrscheidung der in ein- und derselben Figur dargestell- 
tcn verschiedenen Positionen der Zwischenspriegel ist 6 o 
ffir den ausgestellten Zustand das jeweilige Bezugszei- 
chen mit einem Hochkomma versehen (siehe 46a' und 
50a' in den Fig. 8 und 9). 

Wie in Fig. 9 zu sehen, ist bei dieser Variante mit 
anhebbaren Zwischenspriegeln das Verdeck an diesen 6 5 
eventuell zusatzlich zur Befestigung an den Faltsprie- 
geln befestigbar. 

Mittels der vorstehend beschriebenen beiden Varian- 



10 



ten 1st ein Faltdach realisiert worden, das mit einfachen 
Mitteln eine geregelte Faltenbildung auch bei einem 
Dach mit nicht paraileien FQhrungsschienen und einer 
starken Dachwfilbung ermdghcht Details dieses Dach- 
es, wie das Faltbandsystem oder der Verdeckausheber 
smd zwar besonders vorteilhaft fQr die hier beschriebe- 
nen Faltdacher verwendbar, sie sind jedoch darQber- 
hinaus auch bei FaltdSchern mit paraileien FQhrungs- 
schienen und einer anderen Ausstellmechanik vorteU- 
haft emsetzbar. Bei den vorstehend beschriebenen D£- 
chern mit nicht paraileien FQhrungsschienen sind sie 
deshalb mit besonderem VorteQ einsetzbar, weil die fQr 
erne geregelte FaltenbUdung bei QbUchen Dachern ver- 
wendeten zusStzlichen Steuerelemente bezQglich ihrer 
Anordnung in nicht paraileien oder stark gewSlbten 
Filhrungsschienen zusfitzliche Probleme schaffen wOr- 
den, die mittels des beschriebenen faltbaren Glieder- 
bandes durch deren Verlagerung zur Mitte des Daches 
hin gar mcht erst auftreten, Der Verdeckausheber ist 
ebenfalls bei dem hier dargestellten Dach besonders 
vorteilhaft einsetzbar, da ein Zusammenwirken von 
nicht paraileien FQhrungsschienen und einer in Fahrt- 
nchtung vorhandenen starken Dachwdlbung am ehe- 
sten zu einer ungeregelten Faltenbildung mit Einquet- 
schen von Verdeckfalten fQhren k6nnte. 

PatentansprQche 

1. Faltdach eines Fahrzeuges zum wahlweisen Ver- 
schHeBen oder wenigstens teilweisen Freigeben ei- 
ner in einer festen Dachhaut (1) vorgesehenen 
DachBff nung (2\ mit 

- einem Verdeck (3 bzw. 43) aus flexiblen Ma- 
terial, das an einem vorderen Querspriegel (4) 
und einem hinteren Querspriegel (5) sowie we- 
nigstens einem zwischen diesen angeordneten 
Faltspriegel (6a, 6b bzw. 6c) befestigt ist, 

- Zwischenspriegeln (7a, 7b bzw. 7c), die zwi- 
schen vorderem Querspriegel (4) und einem 
vorderen Faltspriegel (6a) sowie zwischen 
zwei benachbarten Faltspriegeln (6a, 6b, 6c) 
und zwischen einem hinteren Faltspriegel (6c) 
und dem hinteren Querspriegel (5) angeordnet 
sind, 

- FQhrungsschienen (8), die sich seitiich zu 
beiden Seiten der Dachdffnung (2) an einem 
die Dachoffnung (2) umgebenden Dachrah- 
men (11) erstrecken, in denen bei geschlosse- 
nem Verdeck (3 bzw. 43) alle Fait- und Zwi- 
schenspiegel (6a, 6b, 6c bzw. 7a, 7b, 7c) sowie 
der vordere Querspriegel (4) an verschiebba- 
ren Gleitelementen (9; 9a, 9b, 9c bzw. 10a, 10b, 
10c) gefQhrt sind und die an ihrer Oberseite 
wenigstens eine Aussparung (12a, 12b bzw. 
12c)m fQr den Durchtritt der sich beim Auffal- 
ten des Verdecks Qber die feste Dachhaut (1) 
erhebenden Faltspriegel (6a, 6b, 6c) aufweisen, 
und mit 

- zwei Ketten aus Gliederbandeiementen (13 
und 14), die zu beiden Seiten der Dachmitten- 
langsachse parallel zueinander angeordnet 
sind und je zwei benachbarte Spriegel (4, 6a, 
7a, 6b, 7b, 6c, 7c) gelenkig miteinander verbin- 
den, 

dadurch gekennzeichnet, daB die FQhrungsschie- 
ne (8) zur Anpassung an eine der Kontur der festen 
Dachhaut (1) angeglichene trapezfdrmige Dachdff- 
nung (2) nicht parallel laufend angeordnet sind und 
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die Gleitelemente (9, 9a, 9b, 9c bzw. tOa, 10b, 10c) 
zusatzlich zu ihren mit den FQhrungsschienen (8) im 
Eingriff stehenden Gleitffihrungen Lagerungen (22 
und 23) aufweisen, an denen sich die Spriegel (4, 6a, 
6b, 6c bzw. 7a, 7b, 7c) bei einer Bewegung von der 5 
breiten zur schmalen Stirnseite der Dachdffnung 
hin relativ zu den Gleitelementen nach auBen be- 
wegen. 

2. Faltdach gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lagerungen (2 und 23) quer zur 10 
Fahrzeugiangsachse verlaufende Fiihrungen um- 
fassen. 

3. Faltdach gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Lagerungen an den Gleitelementen 
(50a) der Zwischenspriegel (46a, 46b, 46c) als Schlit- i5 
ze (53) ausgebildet sind, in denen Ausstellhebel (47) 
mit ihrem einen Ende drehbar (bei Achse 54) gela- 
gert sind, die mit ihrem anderen Ende nahe dem 
auBeren Ende der Zwischenspriegel (46a, 46b, 46c) 
angelenkt sind und die in Offnungsrichtung des 20 
Verdecks (43) mit einer quer zur Fahrzeugiangs- 
achse gerichteten Komponente und optional einer 
nach oben gerichteten Komponente bewegbar 
sind. 

4. Faltdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB die FOhrungsschienen (8) in Off- 
nungsrichtung des Verdecks (3) fur jedes der die 
Faltspriegel (6a, 6b, 6c) fQhrenden Gleitelemente 
(10a, 10b, 10c) urn einen geringen Weg (xi) von 
deren Grundposition bei geschlossenem Verdeck 30 
versetzt eine Aussparung (12a, 12b, 12c) aufweisen. 

5. Faltdach nach einem der Anspruche 1, 2 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Faltspriegel (6a, 
6b, 6c) mit den ihnen zugeordneten Gleitelementen 
(10a, 10b, 10c) bei Erreichen der Aussparung (12a, 35 
12b, 12c) vor dem Abheben aus den FOhrungsschie- 
nen (8) durch einen Rastmechanismus verrastet 
werden. 

6. Faltdach gemaB Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Rastmechanismus ein selbsttatig 40 
arbeitender, durch eine quer zur Einrastrichtung 
aufgebrachte Kraft entriegelbarer Kugeldruckme- 
chanismus (24) verwendet wird. 

7. Faltdach nach einem der Anspruche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der hintere Quersprie- 45 
gel (5) mit der festen Dachhaut (1) verbunden ist 
und mit dem hinteren Zwischenspriegel (7c) fiber 
eine in Offnungsrichtung des Verdecks (3) wirken- 
den Zugfeder (16c) verbunden ist, die letzteren bei 
Beginn der Verdeckofmung urn den Weg (Xi) ge- 50 
gen einen Anschlag (16d) nach hinten zieht 

8. Faltdach nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zugfeder (16c) fiber die Ketten aus 
Gliederbandelementen (13 und 14) bei einem Ldsen 
des vorderen Querspriegels (4) vom Dachrahmen 55 
(11) alle Faltspriegel-Gleitelemente (10a, 10b, 10c) 
unter die ihnen zugeordnete Aussparung (12a, 12b, 
12c) zieht 

9. Faltdach nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB sich von 6 o 
zwei benachbarten Gliederbandelementen (13 und 
14) gebildeten Nebengelenke (27) auBer beim vor- 
deren Faltspriegel (6a) im aufgefalteten Zustand 
unterhalb der Faltspriegel (6b, 6c) befinden. 

10. Faltdach, insbesondere nach einem der vorher- 65 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen hinterem Zwischenspriegel (7c) und hin- 
terem Querspriegel (5) ein vorzugsweise an Ietzte- 
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rem (5) gelagerter, mit einer nach oben gerichteten 
federnden Vorspannung an der Innenseite des Ver- 
decks (3) anliegender, ein Einquetschen des hinte- 
ren Verdeckteils beim Falten verhindernder Ver- 
deckausheber (36) vorgesehen ist 
11. Faltbares Gliederband, insbesondere zur Ver- 
wendung in einem Faltdach nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
es aus einer Kette von flachen, in sich steifen strei- 
fenformigen Gliederbandelementen (13 und 14) be- 
steht, von denen je zwei benachbarte abwechselnd 
fiber ein einfaches scharnierartiges Nebengelenk 
(27) oder fiber ein Hauptgelenk (28) verbunden 
sind, das ffir jedesder daran angelenkten Elemente 
(14 bzw. 13) ein an einem Trager (26) befestigtes 
Lager (29 bzw. 30) aufweist sowie eine zwischen 
diesen Lagern (29 und 30) angeordnete wippenfor- 
mige Sperrklinke (31) umfaBt, die das in Bewe- 
gungsrichtung hintere Element (14) durch Zusam- 
menwirken mit einem an diesem im Bereich des 
Lagers (30) vorgesehenen kreisring-segment-fdr- 
migen Sperrglied (32) so lange in einer gestreckten 
Lage gegen ein Auffalten blockiert, bis das in Be- 
wegungsrichtung davor liegende Element (13) 
durch seine eigene Auffaltbewegung ein ebensol- 
ches Sperrglied (33) in eine Position gedreht hat, die 
eine Schwenkbewegung der Sperrklinke (31) er- 
moglicht 

12. Faltbares Gliederband nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Nebengelenke (27) 
an den Faitspriegeln (6a, 6b, 6c) und die Hauptge- 
lenke (28) an den Zwischenspriegeln (7a, 7b) ange- 
ordnetsind. 

13. Faltbares Gliederband nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Trager (26) des 
Hauptgelenks (28) den jeweiligen Zwischenspriegel 
(7a, 7b, 7c) unter Anpassung an dessen Form von 
unten her umgibt und zwei sich horizontal etwa in 
halber Hone des Zwischenspriegeis nach vorn und 
hinten erstreckende Schenkel (34 und 35) aufweist, 
an denen je ein Lager (29 bzw. 30) befestigt ist 

14. Faltbares Gliederband nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sperrklinken (31) 
am Trager (26) gelagert sind 

15. Faltbares Gliederband nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sperrklinken (31) 
mittels einer Ausklinkung an deren Unterseite an 
den Zwischenspriegeln (7a, 7b) gelagert sind 
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